ASEMAKAAVOJEN 8819 JA 8820
LIIKENNESUUNNITTELU

9.12.2021

R A M B L L Bright ideas. Sustainable change.



TONTTILIITTYMAVAIHTOEHDOT

« Tassa tarkastelussa on tutkittu Aleksanterinkadun,
Kyttalankadun, Tuomiokirkonkadun ja Rongankadun
rajaaman korttelin asemakaavamuutoksien 8819 ja 8820
vaikutuksia katuverkkoon.

Huoltoajo, mm
ambulanssit.

Ajo
= kellarikerrokseen
HIGlIOES + pyo6ravarastoon

« Viereisessa kuvassa ja alla on esitetty tiiviisti kortteleiden
tonttiliittymien sijainnit seka ja mydhemmilla kalvoilla on

esitetty liittymakohtaisia vaikutuksia tarkemmin.
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1. Aleksanterinkadun liittyma:
«  Ei muutoksia nykyisiin katujarjestelyihin
« Jyrkka ajoluiska ja arkadin pilari aiheuttaa
ndkemaesteen. Ajo kellarikerrokseen

2. Kyttalankadun jatepiste:
« Jatehuoneen ovien sijainti suhteessa kadunvarressa
oleviin invapaikkoihin.

3. Tuomiokirkonkadun liittyma:
«  Ei vaadi muutoksia nykyisiin katujarjestelyihin. \
« Jyrkka ajoluiska ‘

4. Rongankadun liittyma:
+ Rongankadun uudistamisessa on huomioitava

Koskikotikeskuksen rakennusluvan mukainen kiinteistolle

ajo. ////\
RAMBOLL ,

Jatetilan huolto
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SOVELLETUT MITOITUSOHJEET

~ RT98-11237 KH91-00607 Infra 64-710166 abjeet:—3

RT 98-11213 KH 91-00586 Infra 64-710157

Tontin ajojarjestelyjen mitoitus
tarkistettiin seuraavien 1 8 o

mitoitusohjeiden perusteella: ( } =
RT98-11213 Ajoneuvojen ] = B R
mittoja " .

« Ambulanssin mitat.

Pakettiauto, suuri
Halytysajoneuvo. Halytyslaitteet lisaavat korkeutta, yleinen korkeus on 2,9 m.

Kuva 3. Henkiléauton ja pakettiauton mittoja. Mittakaava 1:100.

RT98-11237 Pysédkdintilaitokset
Kuva 15. Ulosajotien ndkemdalueella ei pidd olla ndkdesteend

° U |O Sajounte I de n o 5 e P istutuksia, pilareita, rakennuksen nurkkia tai vastaavaa. Mittakaava
nakemaalueiden maaritys 1:200.

R T98- 1 1 21 4 Ajo ‘/é)//é t/ hitaaSti RT 98-11214 KH 91-00587 Infra 63-710156 ohjeet - 10RT 98-11237 KH 91-00607 Infra 64-710166
liikennditdvat
e Pituuskaltevuuksien -
enimmaisarvot D

Taulukko 3. Ramppien kaltevuus.

Pituuskaltevuus (varsinainen rampin osa, johon eivat kuulu
D taiteloivennukset)

suorat kokokerrosrampit

« ulkona 1:10 10%
@ « sisilla 18 125%
. Puolikerrosrampit sisétiloissa 17 14%
<1:20 <1110 ! 1 <120 Kierrerampin pituuskaltevuus 1:12 83%
L L L ajoradan keskella
7 # #
henkilbautoille sopivaonn.4..5m | ‘ busseille sopiva on n.5m Kaltevat pysakdintitasot <125 4%
Kuva 13. Ajoradan suurin suositeltava pituuskaltevuus on 1:10 (10 %). Luiskien, taitteiden ja tasoerojen, esimerkiksi jalkakdytdvien reunojen, (ssy Ifs)t‘;ﬁ) perustelluista

suunnittelussa on otettava huomioon ajoneuvojen etu- ja takaylitykset ja maavarat. Taitekohta loivennetaan véhintédén kolmen metrin mat-

kalla kaltevuuteen 1:20 (5 %). Enimmdiskaltevuusraja koskee myds kaarteen siséreunaa. Suunnittelussa on varmistettava kaltevien pintojen Taitekohdassa loivennus rampin ylé- ja alapaassé on vahintdan 3 metrin

liukkaudentorjunta. pituinen taite, jossa rampin pituuskaltevuus puolitetaan (esim. 10 % =>
5 %)

RAMBOLL ,




RONGANKADUN KATUSUUNNITELMAT

e Tampereen kaupunki uudistaa Rongankatua Katusuunnitelmaehdotus 31.12.2019
lahitulevaisuudessa. Lopullisesta ratkaisusta ei ole viela | 20 ||
paatdksia. &1 | - .

e Suunnitelmia kasiteltiin YLA:ssa 27.10.2010, jolloin esilla oli
seuraavat vaihtoehdot:

¢ Katusuunnitelmaehdotus 31.12.2019
e Kaksisuuntainen rakennetaan nykyisen puurivilinjan
pohjoispuolelle ja kadun keskiosan moottoriajoneuvopysakainti
poistetaan.
e FEtelapuolen ajorata muutetaan pydrakaduksi, jolla tontille ajo
moottoriajoneuvoilla on sallittu.

¢ Ideasuunnitelma VE1 vuodelta 2015
e Nykyisen puurivilinjan molemmin puolin rakennetaan
yksisuuntaiset ajoradat ja kadun keskiosan
moottoriajoneuvopysakdinnin tilalle rakennetaan
kaksisuuntainen pydratie.
¢ Nykyisen Koskikotikeskuksen sisdanajon kohdalle tutkitaan
paikallislikenteen tasauspysakin rakentamista.

}

e 11.10.2021-25.10.2021 oli nahtavilla ideasuunnitelman 2015 S - -
perusteella jalostettu katusuunnitelma, jossa pyoratie kulkee
puiston keskelld ja yksisuuntaiset ajoradat puiston ymparilla
(seuraava kalvo)

RAMBGOLL




RONGANKADUN KATUSUUNNITELMAEHDOTUS 22.9.2021
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e 22.9.2021 paivatyssa katusuunnitelmaehdotuksessa kulkee yksisuuntaiset ajoradat puiston molemmin puolin.

Osoitteessa Rongankatu 8 on osoitettu tonttiliittyma Koskikotikeskuksen tontin sisapihalle seka edelleen kaavoissa 8819 ja
8820 osoitetulle yhteispihakannelle.

RAMBGOLL



ALEKSANTERINKADUN TONTTILIITTYMA

Q’ARC LUONNOS 16.9.2021

Ajo autohalliin sijaitsee suunnilleen nykyisella paikallaan
katuun nahden - ei muutostarvetta Aleksanterinkadun
nykyisiin jarjestelyihin.

Liittymassa on keskustaolosuhteille tyypillinen ndkemaongelma
jalkakaytavalle: auton keula tydntyy arkadissa sisalla
jalkakaytavalle ennen kuin nakema vasemmalta tulevan
jalankulkijan havainnoimiseksi on riittdva. Oikealle katsoessa
vastaavaa ongelmaa ei ole. Merkittava osa jalankulkijoista
kuitenkin kulkee arkadin ulkopuolisella 3,0 metria levealla
jalkakaytavalla, mika pienentaa tormaysriskia. Teoriassa
pilarin katveeseen voi jaada jalankulkija, mutta katvealue on
niin pieni, ettei vaaratilanteita todenndkoisesti synny.

Arkadin pilarilinja ei aiheuta nakemaestetta ajoradalle, silla
pilarilinjan ulkopuolella on 3,0 metrin jalkakaytava, jonne
rydmimalla autoilija pystyy havainnoimaan ajoradan
liikenteen esteettdmasti.

RAMBGOLL
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ALEKSANTERINKATU

Pilarin aiheuttama katve.
6



AJOLUISKA ALEKSANTERINKADULLE

Q’ARC LUONNOS 16.9.2021

* Ajoluiska 1:7 = 14 % on niukasti jyrkempi kuin RT-
korteissa maaritetty suositeltava enimmaiskaltevuus
(sisatiloissa max 1:8 = 12,5 %). Jyrkan luiskan
vaikutuksia:

« Pysahtyminen ja makilahtd jyrkalla luiskalla ei ole
houkuttelevaa. Luiskan taiteloivennus 1:16
mahdollistaa kuitenkin yhden auton pysahtymisen
luiskan ylapaahan arkadin sisalla risteavan
jalankulkuliikenteen huomioimiseksi.

KANSIPIHA

« Talvella luiska saattaa olla liukas renkaissa axeanrermary | | Ao ——
kantautuvasta lumesta ja hiekoitushiekasta N — —
johtuen. Luiskan pinnan karheudella seka \ —

1:16

mahdollisella sulatusjarjestelmalla voidaan
pienentaa riskia.

AUTOHALLI
+83.72

1:16

« Autohalliin ei ole suunnitelmaluonnoksessa
osoitettu pyorapysakdintia, joten jyrkkaa luiskaa
pitkin ei ole tarve kulkea pydéralla (ylamakeen
kuljettaessa useimmat taluttaisivat).

« Ajoluiskan leveys on mitoitettu vain yhdelle
ajoneuvolle kerrallaan. Ajovaylalle suositellaan
liilkennevalo-ohjausta.



HOULTOPISTE KYTTALANKADULLE

Q’ARC LUONNOS 16.9.2021 + BST ARKKITEHDIT LUONNOS 17.9.2021

o Kyttalankadun pohjoispuolelle on rakennettu
kiviraidoilla rajattuja pysakointiruutuja nykyisen
tonttiliittyman molemmin puolin.

e Luonnossuunnitelmissa kiinteistdon jatehuolto on
osoitettu Kyttalankadun kautta hoidettavaksi. Huolto-
oven edustalla olevan pysakdintipaikan poistaminen tai
siitaminen lannemmaksi helpottaisi jatteiden kasittelya
ja jalkakaytavalla liikkumista jateauton
lastaustoiminnan aikana.

RAMBGOLL
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AJO TUOMIOKIRKONKADULLE f 1

BST ARKKITEHDIT LUONNOS 17.9.2020 _— /

MICKIRKONKATU

I
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Pysakadintihallin liittyma on seka jalankulkija- etta I .
ajoratandkemiltdan keskustaolosuhteisiin tyypillinen eli auton [0 ¢

keula tydntyy jalkakaytavalle ennen kuin ndkemaét =z
jalankulkijan havainnoimiseksi ovat riittavat.

5 TU

e Ei vaadi muutoksia Tuomiokirkonkadun liikkennejarjestelyihin.

§ ;la\tgiﬁizla / monitoimi 40,5 m?

e lLuiska pysakadintihalliin on jyrkka 1:6 = 16,6% on
huomattavasti jyrkempi kuin RT-korteissa maaritetty Suunnitelmaluonnos
suositeltava enimmaiskaltevuus (sisatiloissa max 1:8 = RPITTEEEN
12,5 %). =y o B

Neb

_—
20

o Jyrkka luiska hankaloittaa myd®s suunnitelmaluonnoksessa =
autohallin yhteyteen esitettyjen pydravarastojen kayttoéa. ¥ §
Jyrkkaa luiskaa pitkin pyoralla kulkeminen on hankalaa : 4
(ylamakeen kuljettaessa useimmat taluttavat pyoraa
pyorad, alamakeen kuljettaessa vahti saattaa kasvaa
suureksi)
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Nykyjérjestely, jossa rakennuksen kulmaa

on viistetty
RAMBGOLL



AJO RONGANKADULLE

e Rongankadun nykyinen ajoyhteys
sisapihalle tulee sailymaan.

o Tonttilittyma on nakemiltdan hyva.
Jalankulkijan havainnointia helpottaa
muita tonttiliittymia leveampi ajovayla.

e Rongankadulle on suunniteltu
kadunvarsipysakointia puurivilinjalle.
Alustavan tarkastelun perusteella
pysakointiruutuun pysakoity auto ei
haittaa tontille kdantymista, mikali auto
ei ole pysakoityna pysakadintiruudun
ulkopuolelle.

RAMBGOLL



AMBULANSSIN AJO KOSKIKOTIKESKUKSEN PIHALLE
RONGANKADULTA

o Koskikotikeskuksen sisapiha on sadilymassa suunnilleen nykyisen
kokoisena.

e Huoltoajoneuvo tai ambulanssi on mahdollista pysakoéida sisapihalle
lastauksen ja purun ajaksi. Huoltoajoneuvon pysakdintipaikasta ja
sisapihan kalustuksesta riippuen ajoneuvo voidaan pysakdida ja
kaantaa tontilla 1-2 peruutuksella.

¢ Kiinteiston jatehuolto toteutetaan syvajatekerayksena sisapihan
kautta. Jateauton kaantaminen piha-alueella on hankalaa, joten
auton on peruutettava Rongankadulta sisapihalle, vastaavalla
tavalla kuin nykyisinkin. Peruutus aiheuttaa pienen
liikenneturvallisuusriskin. Sisapihalle on sijoitettu 3
pysakdintipaikkaa siten, etta jateauto on mahdollista peruuttaa
jatepisteiden laheisyyteen tyhjennysta varten.

\

3 baenS NYKYINEN, _M o Roooz ot
SAILWVAPIHA| _ seunSeaseflniuuei bost ) S
Jéteauton ajoura piha-alueell.
RAMBLL dteauton ajoura piha-alueella .




PYSAKOINTIMITOITUS

Kohde sijaitsee keskustan kavelyvydhykkeelld. Matka linnuntieta raitiotiepysdkille tai
rautatieasemalle on alle 400 m. (lahimmat Koskipuisto ja Rautatieasema).

Autopaikat

— 1 ap/170 k-m2 asuinkerrostaloille

— 1 ap/1000 k-m2 tehostetulle palveluasumiselle
— 1 ap/120 k-m2 alle 2000 k-m?2 liiketiloille.

Pysakdintipaikkojen toteuttaminen rakenteellisesti, keskitetysti ja yhteiskayttoisesti
vahentaa ylla esitettya autopaikkavaatimusta 20 %. Mahdolliset vahennykset
myonnetaan rakennuslupavaiheessa tehtyjen suunnitelmien perusteella.

Pyorapaikat

— 1 pp/40 k-m2 asuinkerrostaloille

— 0,25 pp * tydntekija palveluasumiselle
— 1 pp/100 k-m2 alle 2000 k-m2 liiketiloille.

Pyorapysakdintipaikoille on oltava esteetdn kulku. Telineiden tulee olla runkolukittavia ja
vahintaan puolet paikoista tulee olla katetuissa ja lukittavissa tiloissa.
Pyorapysakdintipaikkojen tulee mahdollistaa pitkakestoinen sailytys seka talvipyoraily.

RAMBGOLL

Taulukko 2. Asemakaavojen autopaikkojen mitoitusnormi

vaikutusalueilla sekd muilla alueilla

o Keskustan
Kéyttdtarkoitus KivelyvyBhyke

Asuminen

1ap/k-m2 tai asunto

ja

Alue/alakeskuksen
kivelyvydhyke ja te-
hokas joukkoliikenne

max. 3 km keskustasta

1ap/k-m?2 tai asunto

Tehokas joukko-
liikenne yli 3 km
keskustasta

1.ap/k-m?2 tai asunto

Jjoukkoliikenteen

Muut alueet

1.ap/k-m?2 tai asunto

Kerrostalo

1/150 (1/170")

1/110 (1/130")

1/100 (1/120")

1/90

Rivitalo ja kytketty pientalo

1/110 tai vidh. 1ap/

1/100 taividh.1ap/

1/90 tai vdh.1ap/

1/80 taivah.1ap/

asunto asunto asunto asunto
Erillispientalo 1,5 1,5 2 2
Opiskelija-asuminen 1/300 (1/350) 1/270 (1/320) 1/250 (1/300) 1/230
Tehostettu palveluasuminen 1/1000 1/g00 1/800 1/700
Palveluasuminen 1/600 1/550 1/500 1/450
Kaupungin oma vuokratuo-
E:th;;: ::i::ﬁ::: :et;nto 1/200 (1/220") 1/160 (1/180") 1/140 (1/160") 1/120
seka senioriasuminen
Pienet al.le 1200 k-m* tdy- ei synny el synny syntyy syntyy
dennys- ja ullakkorakenta- N B oo , , B
mishankkeet autopaik ta oitetta autop o autop oi
Toimistot ke-m2 k-m2 k-m2 k-m2
1/120 1/100 1/80 1/60
Liiketilat k-m2 k-m2 k-m2 k-m?2
<2000 k-m2 1/120 1/100 1/80 1/60
> 2000 M2 1/100 1/80 1/60 1/50
vah.1 ap/lapsiryhmda | vdh.1 ap/lapsiryhma tai [ vah.1 ap/lapsiryhmad [ vdh.2 ap/lapsiryhma .

Pdivikodit ja esiopetus

tai esiopetusryhmad
vah. 2 ap henkilokun-
nalle

esiopetusryhmd
vah. 2 ap henkildkun-
nalle

tai esiopetusryhma

vah. 2 ap henkildkun-

nalle

tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilékun-
nalle

Peruskoulu

véh. 7 ap (henkilé-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

vidh. 7 ap (henkilé-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

vih. 7 ap (henkils-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

vih. 7 ap (henkil6-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

") Etaisyys tontin keskeltd li

ietd alle 400 m raitiotit

ikin keskelle tai j

Taulukko 3.

mi ala- ja alue- sekd muihin keskuksiin ja tehokkaan

Jjoukkoliikenteen alueille slsﬁltﬁen vieraspaikat (minimi)

Keskustan
Kayttotarkoitus icivelyvyBhyke

Alue/alakeskuksen
kdvelyvydhyke ja te-
hokas joukkoliikenne

max. 3 km keskustasta

Tehokas joukko-
liikenne yli 3 km
keskustasta

Palveluasuminen

Kaupungin oma vuokratuo-
tanto ja ARA vuokratuotanto

0,25*tyontekijd

0,25*tydntekijd

0,25*tyontekija

Asuminen 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto
Kerrostalo 1/40 1/40 1/40 1/40
Rivitalo ja kytketty pientalo 1/40 1/40 1/40 1/40
Erillispientalo 1/40 1/40 1/40 1/40
Opiskelija-asuminen 1/30 1/30 1/30 1/30
Tehostettu palveluasuminen 0,25*tyontekijd 0,25*tyontekija 0,25*tyontekijd 0,25*tyontekijd

0,25%tyontekijd

(Valtion korkotukikohde) /35 /35 /35 /35
sekd senioriasuminen
Toimistot k-m2 k-m2 k-m2 k-m2
1/100 1/100 1/100 1/100
Liiketilat k-m2 k-m2 k-m2 ke-mz
<2000 k-m2 1/100 1/100 1/100 1/100
> 2000 M2 1/150 1/150 1/150 1/150
Piivikodit ja esiopetus 1/100 1/100 1/100 1/100

Peruskoulu

1pp/2-3 oppilas

1pp/2-3 oppilas

1pp/2-3 oppilas

1pp/2-3 oppilas




YHTEENVETO

e Tutkittiin asemakaavamuutosta varten Aleksanterinkadun, Kyttalankadun, Tuomiokirkonkadun ja Rongankadun
rajaaman korttelin tonttiliittymien vaikutuksia katutiloihin ja liikenteen turvallisuuteen.

e Tonttiliittymissa on keskustaolosuhteille tyypillisia nakemahaasteita erityisesti jalkakaytaville. Aleksanterinkadulle
rakennettava kaksiosainen jalkakaytava (arkadi + ajoradan vierusta) pienentaa tormaysriskia. Tuomiokirkonkadun
tonttiliittyman nakemahaastetta tulisi mahdollisuuksien mukaan ratkaista rakennuksen yksityiskohtaisella
suunnittelulla esimerkiksi tonttiliittymien kohdalla kulmia viistamalla.

e Pysakdintihallien ajoluiskien pituuskaltevuus ylittda suunnitteluohjeiden suositukset, mika haittaa, mutta ei
kuitenkaan esta liikenndintia pysakdintiin tai pysakdinnista pois. Jyrkan luiskan vuoksi polkupyoéralla kulkeminen
Tuomiokirkonkadulta pysakdintihallissa sijaitsevaan pyodrapysakdintiin on vaivalloista. Jyrkka luiska myds heikentaa
jonkin verran ristedavan jalankulkuliikenteen turvallisuutta - viitesuunnitelmissa esitetyt suunnitteluohjeiden
mukaiset luiskaloivennukset kuitenkin pienentavat liikenneturvallisuusriskia.

e Tontin sisdisiin jarjestelyihin pysakdintilaitoksessa ei keskenerdisten suunnitelmien vuoksi otettu kantaa.
Sisapihojen suunnittelussa on huomioitu syvajatekerayspisteelle peruuttavan jateauton ajouravaatimukset.
Pydrapysakodintipaikkojen sijoittelussa tulee huomioida esteettémat kulkuvaylat (mm. automaattisesti aukeavat
ovet) seka oikeanlaiset pyodratelineet (runkolukitus + tehokas tilankayttd). Autopaikkojen sijoittelussa tulee
huomioida riittavat ajourat pysakdintipaikoille.

RAMBOLL -



